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AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.
Jarni idylka v roce 1938

v Ceském klubu historickych vozidel, z.s
Arbesovo nameésti 1029/1, 150 00 Praha 5
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Vazeni aerovkari,

také jste si jiz nékdy pomysleli, ze s lidstvo zblaznilo? Ja se toho pocitu nemohu zbavit.

Kdyz pominu zpravy ,,fake news”, coz jsou informace ryze dezinformacni, tak jsme
denné zavaleni zpravami, nad kterymi rozum zlstava stat. Co fici napiiklad na
rozhodnuti serioznich statti (jmenovat je nebudu), které pomoci zékonti méni historické
texty svych statnich hymen. Jedna se o slova ot¢ina, matefStina, bratrstvi a pod., ktera
udajné diskriminuji druhé pohlavi — matetskou zemi, fe¢ otcii nebo sesterstvi. Jeste, ze
slova nasi hymny jsou neutralni, i kdyz nevim, jestli nebudou protestovat ukiivdéné lipy
proti muzskému Sumeéni borti po skalinach, snad se jest¢ dockame ... A co fikate tomu,
ze se ¢ernosky zacinaji bélit a kdyz to ufady zakazaly, tak béli aspon své déti — v prena-
talnim stavu! Lékafi se kiizuji, byznysmeni si mnou ruce, protoze jedovaté 1éky, které
k tomu ucelu vyvinuli, jdou na odbyt. Nase feministky napadaji pfechylovani zenskych pfijmeni s odivodnénim, Ze nejsou
majetkem muzl (pro vysvétleni nasim kolegim z Némecka — v Cestiné€ se z piijmeni pozna, jestli jde o zenu nebo muze).
Vypada to spise, ze tyto ,,damy* chybély na hodinach Cestiny, protoze pani Novakova by se musela jako majetek manzela
jmenovat Novakova s kratkym a! Je$té markantnéj$i je to napf. u piijmeni pani Javofické, ta by se musela jmenovat
Javorického. Od véci neni ani prosazovani vychovy déti bez jakéhokoliv omezovani. To bohuzel kon¢i i smrti uéitele, jak jsme
se nedavno presveédCili. Asi neni daleko doba, kdy utyrani ucitele bude posuzovano jej jako klukovina. Lidska blbost
soucasnosti se nevyhyba ani klasickym pohadkam. Ta O Sipkové Riizence je pry nevhodnym piikladem pro déti, protoze princ
1ib4 nemohouci spici princeznu. Takovy polibek je podle soucasnych ,,mravokarct jasnym Mee Too! No, to je jasné, holka se
preci ve spanku nemohla branit néjakému o sto let mladSimu hejskovi. Tak nevim, jestli se tomu mame smat nebo nad tim
plakat. Dostava raciondlni mysleni tzv. na frak nebo se racionalni mysleni méni v néco, ¢emu rozumny ¢cloveék nerozumi?

A jsem konec¢né u toho, k ¢emu se chci v dneSnim uvodniku dostat — Mee Too. Dovolim si ale tenhle slogan pouZit pro nase
automobilistické zajmy. Jiz déle trva boj ekologt proti dieselim; vyrobci jiz omezuji vyrobu naftovych motord a pokud vim,
tak leckde budou mit mésta pravomoc zakazat diesely v ulicich. Majitelé téchto voza si mohou povzdechnout Mee Too. Tomu
véemu byla nedavno nasazena koruna vaznou zpravou ,,Benzin $kodi vic nez nafta“! To skute¢né odbornici piehlédli, ze
spalovanim benzinu v motorech s pfimym vstfikovanim také vznika mikroprach? Nebo si lobby jiz uvédomila, ze az budou
vytésnény diesely, je tieba nékam montovat drahé katalyzatory a filtry pevnych ¢astic, které by jiz nemély uplatnéni? Zcela
jisté nejsem zastancem zamotovani zivotniho prostiedi riznymi zplodinami, ale nepfehdnime to jiz? S automobily to zacina
byt podobné jako s cigaretami. Nejlep$i by bylo zakoupené cigarety hodit pfed obchodem do pftipraveného kose
v neporuseném obalu — stat by si mohl plnit kapsy a cigarety by se mohly z odpadkového koSe rovnou znovu prodat. Obdobné
prave zakoupeny novy automobil by bylo vhodné odvést okamzité k seSrotovani. Kdyz si uvédomime, Ze vyroba automobilt je
mnohde v soucasné dob& hlavnim tahounem ekonomiky, tak pochopime, ze v zajmu vyrobcli a potazmo stitu je omezit
zivotnost automobill pfijimanim novych a novych omezeni.

Je paradoxni, Ze naprosta vétSina soucasného svéta Indie, Afrika, Rusko atd. Zivotni prostfedi naprosto ignoruje a Evropa to
ma zachranit! Myslim, Ze se s timto problémem dobie vypotadal soudruh Kim v Severni Koreji. Tam zeji ulice prazdnotou a
téch par papalasskych limusin ovzdusi uréité nezamoti. Bohuzel, on to doZene radioaktivitou.

r Az donedavna jsem si naivné myslil, ze kdyz si néco

w 11 ‘ ‘ koupim, mélo by to slouzit tak dlouho, dokud to spliuje
zakonné podminky provozu, které vyzadovaly platné nor-
my v dobé prodeje. Tak to jesté nedavno logicky fungovalo,
ale kdyz siznovu pfectete prvni ¢ast ivodniku, tak se ne-
divme, kam jsme se dostali. Nékdo moudry to vyjadril slovy

,Cim 1épe si lidé ziji, tim vice zastupnych problémi si

ofsnhy | oY

Pfed dvermi mame novou motoristickou sezonu, a tak si
uzivejme jizdu v aerovkach, nez nam ji ufedni Siml zakaze.
A kdyz uZ zminuji statni afedniky, pokochejte se izasnym
seskupenim dopravnich znacek. Ani se nechce véfit, ze
navrh odbort dopravy odsouhlasila dopravni policie.

Parkovisté, na kterém se nesmi zastavit, jsem si skute¢né
prosel, abych se presvéddil, Ze na ném neni kiizovatka, ktera
by zakaz zastaveni rusila. Jak vidno, parkuje se tam. Dru-
a : hou znacku je asi zbyte¢né jakkoliv komentovat.
Pteji vSem aerovkartim v celé EU mnoho bezpecné ujetych kilometri bez zavad. -JK -

CrLy®

RESERVE MeU

NEPLATI
PRO VOZIDLA
MeU

-S>

Na titulni strané. Titulni stranu Aerovkare zdobi presné 80 let stary snimek aerovky pod rozkvetlym stromem. Na tom neni
nic divného. Snimek je z ¢asopisu Aero Car Club Revue, ktery vysel 5. kvétna 1938. Co je to ale za aerovku? Viz ma délené
predni sklo, vnéjsi zavésy dvefi, okna dvefi nemaji pevné ramy. Ano, je to zakazkovy kabriolet A 50 z produkce fy Sodomka.
Je velmi pravdépodobné, ze tahle aerovka je na propagac¢nim snimku karosarny napt. i v knize Karla Ji¢inského Automobily
Aero a jejich doba na str. 107. Tam ma aerovka disky ,,Michelin®, které na naSem snimku nejsou vidét. Rezervni kolo ma disk
klasicky, ale oproti propagacni fotce je tahle acrovka vybavena dvémi rezervami. ,,Michelin® se asi skryva vespod.
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VazZeni Ctenafi a piredplatitelé, na obalce Aerovkare pod
pod svym jménem v adrese najdete, zda mate zaplacené
piedplatné pro letosni rok. Pokud by iidaj nesouhlasil,
zavolejte mi, prosim, na 720 400 598 nebo napisSte na
aerokarel@centrum.cz, proveérim. Karel Sebesta

4O+

Dne 19. ledna 2018 zemfel

Jirka Wagner

Dlouholety ¢len ACC Praha byl nejenom zapalenym ,,pade-
satkafem, ale hlavn¢ jedine¢nym fotografem vSech moznych
historickych motocykll a ptredevs§im aerovek.
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Jirka Wagner patiil mnoho let mezi ,,déleslouzici” ¢leny naseho klubu a byl nejen za-
palenym ,,padesatkarem®, ale pfedevsim jedineCnym fotografem v§ech moznych historic-
kych motocykld, automobilti a jinych pohybovadel i mechanismu. Jeho nejvétsi laskou
byly samoziejme aerovky. Sblizili jsme se v dobg, kdy mé& v pocatcich mého Clenstvi
v ACC Praha kolegové takiikajic ,,navezli“ do spoluprace na vydavani klubového
zpravodaje Aerovkatr. Casem, diky nastupujici ,,normalizaci®, dostal na$ zpravodaj na
skoro 20 let statut Metodické pomicky pro praci 826. ZO Svazarmu. Kromé textli ob-
sahoval i reprinty historickych fotografii a také snimky ze soucasnosti — fadu z nich
potidil praveé ,,Wagy*“. Jako vSude bdé¢lo i v publikacni ¢innosti vSetetné oko Velkého bratra, coz jsme s Jirkou poznali pfi
ginnosti v redakci novych periodik pro milovniky veteranti z 80. let. Ctenafi si hlavné cenili Jirkovy barevné snimky na obalce
i na dvojstran€ uprostied. Pfipominam, Ze pravé obsah téchto Casopisii (a&mV — automotoveteran, Retromobil) byl pozorné
sledovan nékdy i na nejvysSich organech Svazarmu a ptipadnému zdkazu vydavani bylo tfeba se vyhnout. Piejit treba
do undergroundu byl nesmysl — asopis by rychle zasel na ubyté. Praveé v této dobé jsem velmi Casto jako famulus provazel
Jirku pfi jeho fotografickych vyletech a diky tomu jsem poznal mnoho zajimavych renovatort a sbératelt historickych vozidel
a také vysledka jejich prace. Diky Jirkovi se alespon na fotografiich zachovala podoba mnohych — dnes uZ neexistujicich nebo
ukradenych a ¢asto vyvezenych historickych vozidel a také jiz zesnulych osobnosti z okruhu této ¢innosti.

Nejsem zadny profesionalni kritik v oboru fotografie, piesto chci ¢tenaftim trochu pfiblizit rizna zakouti Jirkova kumstu:
— dokumentacni fotografie, vyznacujici se zabéry, jez dokonale popisuji technicky charakter objektu a to jednotlivého exponatu
¢i celé sbirky nebo jeji ¢asti. Patii sem i dokumentovani veteranskych akci (vystav, soutézi a zavodi) celkovymi nebo
detailngjsimi zabéry.
— momentky, Jirkovo oblibené téma viceméné reportdzniho stylu — nékdy strohé, jindy naladové a tieba i vtipné. Uvodni
snimek V1adi Dvotéaka zachytil Wagyho v nestfezeném okamziku pii praci. (Prazska Loreta 1983 — 30.000 km B. Turka).
— zatisi, klasicka disciplina vytvarného uméni, namétem Jirkovych fotografii bylo cokoliv krasné ¢i zajimavé.
— foto obrazy, vétsinou vytezy ze snimki aut nebo motorek pofizenych uz se zamérem vyjmout z fota zajimavy vytez (detail).
Jednotlivé fotografie z malé galerie si jisté zaskatulkujete sami i bez popisek.
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Karoserie Uhlik

Karbidka
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Zavzpominal Karel Jic¢insky

Aerovejslap 2018

Mohu fici, ze se letos v lednu stalo to, co se dalo predpokladat. Tradi¢ni
Aerovejslap se opét konal i pfes loniské ,,vyhriizky* manzeli Petschkeo-
vych, Ze s jeho organizaci kon¢i. Nezmeénilo se ani ,,misto ¢inu* — Horo-
meéfice — ani sestava ucastnikd. Jen se zkracuje délka trati, jez je ohledu-
plna k jejich v€ku. Jednou ze zastavek byla Gizasné zrekonstruovana romanska rotunda sv. Mati Magdaleny v Predni Kopaniné.
O nekonani se pristiho Aerovejslapu nepadlo ani slovo, a tak se domnivam, Ze Petschkeovi od ukonceni aerovkarské tradice
upustili nebo jen (diky veéku) zapomnéli tohle zasadni rozhodnuti sdélit. Oboji je dobie a pokud zapomnéli, tak myslim, Ze je to
ku prospéchu véci. Zbyva dodat, Ze vylet se vydaril a pofadatelim patii opét dik. Aerovejslap 2018 skondil, at’ Zije ten v roce
2019.

Foto Mirek Vit -JK -




AKC. SPOL. DRIVE SKODOVY ZAVODY V PLZNI,

automobilka Laurin & Klement, 1929.

6-vdlec, 72X 102 mm,
vykon 45 ks.

Cesky kabriolet a ¢eskoslovensti karosari

Ze je viiz ve vasem zorném poli pravé aerovka, je jasné
nejen znalcum, ale i mnoha laikiim, a to — prosim — ani
nemusi byt cervend. Naprosta vétsina vozii Aero vsech
typui a provedeni, vyrobenych ve vysocanské tovarne, méla
typické a nezaménitelné tvarovani karosérie. Jeho piivod-
cem byl — jak zndmo — konstruktér tovdarny Aero Josef
Vorisek, technik s neobycejnym vytvarnym citem. Samo-
zrejmé, ze byla rada zajemcii o aerovky, opatrené karosé-
rii podle jejich prani na zakdazku, navrzenou a zhotovenou
v karosarské firme. Pokud jde o aerovky, byl zajem prede-
v§im o vytvory renomovanych designérii a dilen firem
Sodomka z Vysokéeho Myta a Uhlik z Prahy. V mensich a
malych zavodech, zamérenych hlavné na opravy automo-
bilii, byly kompletni karosérie aerovek vyrabény jen
vyjimecné ato bud pouze v nékolika exemplarich nebo

jako unikaty.

K vystavé ,,Cesky kabriolet a kupé v pribéhu stoleti z roku 2016 piipravili ing. Jifi First a jeho kolegové z Ustavu
dopravnich prostiedkt Fakulty dopravni CVUT v Praze katalog vystavenych automobili, ktery ovem v prvni ¢asti nabidl i
tadu kapitol na riizna souvisejici témata. Z jedné z nich, nazvané ,,Ceiti a Eeskoslovensti karosa¥i“ (str. 50-75) uvadime se
svolenim autora Uvodni ¢ast a z ,,Prehledu* 320 firem jen ty, které se v letech 1929-1947 zabyvaly nebo mohly zabyvat
vyrobou zakazkovych karosérii aerovek. Spolu s politickymi zménami po roce 1948 vétSina tehdy existujicich firem zanikla
nebo byla vtélena do noveé vzniklych narodnich podnikti a vyrobnich druzstev a Svaz karosati z roku 1930 byl rozpustén.

Konstruktéfi a zhotovitelé prvych karoserii méli usnadnénu cestu v tom smyslu,
ze navazovali na zkuSenosti ziskané pfi stavbé kocdr. Nékteti na pocatku dva-
catého stoleti representovali jiz nékolikatou generaci , Kutschenmeistra“ (Bro-
zik, Jech, Schustala...). Ale ani novi karosati nestradali ve vzdéldni. Na ¢eském
uzemi byly na po¢atku dvacatého stoleti nejméné dvé skoly, zaméfené na stavbu
karoserie. Velmi znama byla $kola v Kasperskych Horach. Zde se pfipravili na
femeslo zndmi mistfi Josef Sodomka a Oldfich Uhlik, jejichz dila jsou pfedsta-
vena také na vystavé (Sodomka: Skoda 440, Uhlik: Praga Lady, Bugatti T43/44).
Jin4 karosaiska $kola na severu Cech vychovala rovnéz nékolik mistrii, néktet
z téchto nasli uplatnéni v pozdéjsich automobilkich (Patera, Meduna...).

Jak bylo uz zminéno, karosafska vyroba a viechny jeji atributy, jako konstruk-
ce, design, materidly, vyrobni postupy i systémy bezpecnosti prosly vyvojem
podobnym pro viechna odvétvi primyslové vyroby a ovlivnénym vzdy tGrovni
techniky, obchodu a kultury spole¢nosti. Je samoztejmé, Ze se to délo pod vlivem
spole¢enskych zmén, kterym ceska spole¢nost byla vystavena ve vysoké mife.
V poditcich primyslové automobilové vyroby (pomineme-li jednotlivé pokusy
prikopnikii Bozka, Baffreye, K¥izika a jinych nezmapovanych technik), posta-
vili karoserii v Koptivnické vozovce 1897 anonymni mistti podle ko¢dru Mylord
(typ phaeton). Tomuto typu ziistala firma a jeji karosati vérni jesté nékolik let,
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aby pak uz pod znackou Tatra, rozvinuli své
femeslo na svétovou urovenl. Podobné tomu
bylo i v Mladé Boleslavi u firmy Laurin a Kle-
ment v roce 1905. Po zhruba desetiletych
zku$enostech s motocykly a vicekolovymi
lehkymi vozitky postavili automobil s dvou-
sedadlovou karoserif, kterou bychom mohli
s trochou fantazie pfedstavit jako kupé-kabri-
olet. Autorem designu byl zfejmé sém Viéclav
Klement. Ve stejném roce postavil v Brné
vyrobce motorovych kol Petr Kohout lehky
automobil a predstavil jej na prazské vystave.
Autorem designu a vyrobcem karoserie byl on
sam, ale nezachovala se podoba vozidla. O rok
pozdéji se v Liberci objevily automobily firmy
Christian Linser (pozd¢ji RAF) s vice karose-
riemi vlastni vyroby, vcetné kupé [1].

K masivnimu rozvoji karosdtskych firem,
vét§inou nezavislych na hlavnich silnych
automobilkdch, doslo po prvni vilce ve dva-
catych a tficdtych letech minulého stoleti.
Mozna také proto, se tomuto obdobi #ika
zlaty vék motorizmu. V ndsledujicim ptehle-
du jsou uvedeni karosafi a karosatské firmy,
produkujici vlastni karoserie, osobni, naklad-
ni i specidlni, nebo karoserie jinych autorti
prestavujici podle pfdani, nebo podle designu
objednavatele. Seznam byl zpracovan (autofi
K. Ji¢insky, M. 8. Hreblay, J. Kralik, J. First,
[21]) podle dobovych periodik, Almanachu
Ceskych automobilistii a podle obchodnich
prospekti. AZ na vyjimky neni obrazem zdo-
kumentovédna produkce téchto karosatii.

Vyroba karoserii

KRATKY, DOUBEK,
ZAKRAVSKY

Praha-llL,
Katerinska 5.

Vyroba kompletnich autokaroserii a volanti,
jakoZ i veSkeré opravy jak karosdiské,
tak i leSténi vieho druhu v obor
ten spadajici.

Téz i predilivky a Zalounovdni
dle nejnovejsich vzort.

V. BROZIK & SYNOVE

TOVARNA NA KOCARY A CARROSSERIE

Zal. 1845.

Firma Misto Obdobi
Adam Franz Staré Kiecany 1936-1938
AERO kar. Waymann Praha-Vysocany 20. léta
AERO Praha-VysocCany 1932-1939
Aero g. zast. Wiedersperg Liberec 1933?-1935?
Arco Praha-Smichov 1933-1938
Autoarma Praha 1936-1937
Autokaroserium Praha-HoleSovice 2. pol. 20. let do 1939
Auto-moto dilny Praha 7 Argentinskd 420 1938-1945
Baar, Boh. Novy Jic¢in 1924-1938
Balcar, Vaclav Dvur Kralové n. L. 1936-1938
Bednarik, Viktor PreSov 1937

Behr, Julius Jirkov 1926-1937
Benes, V. Mlada Boleslav 1936-1938
Benes, Antonin Dolni Cerekev 1937
Beranek, Fr. Valasské Klobouky 1938
Berbalk, Pavel Zatec 1937
Bezd¢k, Vaclav Kladno 1936-1938
Bezouska, Jan Praha-Nusle 1927-1937




Bohdansky, Antonin Ji¢in 1938
Bohemia Ceska Lipa 1932-1945
Bohumisky, bratii Piibor 1937
Brydl, Jan Brno-Husovice 1936
Bucinsky, Frantisek Bystfice u BeneSova 1937
Bugan, Edo Ruzomberok 1933
Burda, Vojtéch Trest 1936-1937
Butschek, V. Bilovec 1936-1937
Caha a Marek Praha-Liben 1937
Cetlovsky, Tomas Praha 1931-1937
Cada, Vojtéch Plzeii 1936-1938
Cadek, Frantisek Praha 1936-1937
Cejka, Frantisek Me¢élnik 1937-1938
Cermak, Augustin Praha-ZiZkov 1936-1938
Cermék, Leopold Vsetin 1937
Cerny, Cyril Praha-Vinohrady 1937
Cerny, Véclav Teplice-Tmovany 1931-1938
Cimera, V. Brno-Cernovice 1931-1937
Davidek, V. Plzen 1931-1938
Dezort, FrantiSek Plzen-Doudlevce 1931-1942
Dobias, V. Plzen 1938
Doubek, Frantisek Kosice 1936-1938
Doubek, FrantiSek Kosice, Bratislava, Dubova 1938-1947
Doubek, Josef Praha-Smichov konec 30. let
Dvorak, Josef Brno-Kralovo Pole 1936-1937
Ebert,Emil Rumburk 1936-1938

Ptipravil Karel Jic¢insky
IR ———
Zeny kolem Aerovek — Fany Kronbauerova

VSichni jist€¢ znate piibéh Sesti dam z Modrého teamu Aero. Eliska Kavalierova, Zdena Veseld, Helga Martenova, Ela
Slavikova, Eva Elstnerova a Véra VIckova v roce 1934 podnikly velkou propagacni jizdu do Afriky s vypravou 4 vozi AERO
1000. Pani Ela Slavikovd potom s vozy Aero velmi uspéSné zavodila az do roku 1939. Dalsi Zenou, ktera propagovala
automobily tovarny Aero, byla také Fany Kronbauerova. Od roku 1934 se s vozem Praga — Piccolo Specidl tcastnila riznych
dalkovych jizd. Po vyletu do Jugoslavie jela vroce 1934 cilovou jizdu k Prazskému autosalonu pfes Francii, Belgii a
Holandsko. Najela 3300 km za 3 dny a ziskala absolutni vitézstvi. V roce 1935 jela kromé jinych zévodua i Rallye do Bruselu,
kde se umistila na 7. misté celkové klasifikace. Cilovou jizdu k Masarykovu okruhu jela z Marseille a byla prvni ve tiidé.
V breznu 1936 se ji narodil syn a tak na ¢as zanechala zavodéni. V Cervnu jiz dobyla absolutni vitézstvi v cilové jizd¢é na
Glockner, kdyz startovala z Brestu. V roce 1937 zacala jezdit s vozem Aero 30. Prvnim podnikem, ve kterém reprezentovala
ACC, byla Zimni soutéz, ve které startovalo celkem 108 vozi. Fany se umistila na pékném 21. misté v kategorii vozt do 1000
ccm. Dale ziskala zlatou medaili v orientacni sudetské soutézi. V zati 1937 s manzelem Ivanem jela jako jedna ze tfi posadek
druzstva Aero Car Clubu II. soutéz Malou dohodou. V této soutézi, trvajici 8 dni a o celkové délce skoro 2 500 km, dojela na
38. misté ze 73 startujicich automobilil a obdrzela ,,Kfistalovy pohar pro nejlépe umisténou jezdkyni. V unoru roku 1938 se
zlcastnila mezinarodni damské automobilové soutéze Rallye Pafiz-Vichy-St. Raphael. Ze 36 startujicich bylo klasifikovano
29. Jedina ugastnice z CSR Fany Kronbauerova byla celkové jedenacta a ve své tiidé obsadila Sesté misto. Soutéz dokonéila
bezvadné bez trestnych bodi. Ziskala celkem tfi pohary a ¢estny diplom. V roce 1939 tuto tézkou soutéz vyhrala ve své tiide.
Zazitky z této soutéze roku 1938 byly popsany v dubnovém ¢isle mési¢niku Aero Car Club Revue.

wrw

Ceskoslovenska Zena ve veliké automobilové soutézi Pariiz — Zeneva — St. Raphael.

Slavna kariera automobilové zavodnice, pani Elisky Junkové, zavazuje svoji nedavnou minulosti nase zeny za volantem
k velikym vécem. Svoji véc vykonala i pani Ela Slavikova, pfi jejimz mladi stale jesté nemiizeme uvéfit, ze by byla svou
Stafetu po tak skvélém rozbéhu definitivné odevzdala.

Tim radostnéj$im zjevem naSeho motorismu je pani Fany Kronbauerova, ktera po nendhlych a fekli bychom rozvazné
stupnovanych vykonech (domaci soutéze, hvézdicové jizdy do Alp, soutéze Malou dohodou, Rallye do Bruselu) vystoupila
letos na velkém mezinarodnim kolbisti za volantem ¢eskoslovenského vozu co jedina ceskoslovenska zena.

Concours féminine Paris—Vichy—-St. Raphael par Genéve et Grenoble neniprochazka pro
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déti. Soutéz je vlastné zakukleny rychlostni zdvod na trati, jakou
nelze u nas natrenovati. Podnik je vedle pfisné a velmi obtizné
sportovni stranky také udalosti spolecenskou, do niz se nemuzete
odvazit s usmolenyma rukama a bez zna¢né davky kultury ducha i
— elegance. Nekréme proto rameny nad slovem ,,féminine*, nebot
zena tu musi opravdu zavodnicky pracovat na mezi svych sil, a
manikura jejich rukou nesmi v nejmensim utrpét. Jeji toileta musi
byt bezvadna a jeji usmévy pii prepychovych obédech (z nichz
zéapad a Francie déla spoleensky obfad, kde by vychod se zmohl
asi tak prave na pitku) jen tak tak ze se neboduji.

Na pani Fany prozradim, Zze je maminkou kluCiny sotva se
batoliciho. Na jeji Aerovku pak, ze je to obycejna oteviena tficitka,
jejimz dennim tucelem je vyvazet toho klucinu na vzduch. Tedy,
prosim, zadny special a nic kouzelné¢ho. Letosni Concours byl jiz
desaty. Ky div, ze pani Fany, novicka soutéze, musila tu soupefit
$ Zenami vesmes rutinovanymi a tu a tam i letitymi.

Aerovka pani Fany byl vozi¢ek mezi vozy mnohonasobné ceny.
Jediné demokracie kilometrii a trestnych bodt dokazala v naprosté
prisnosti a nestrannosti organisace soutéze sestaviti tento pocetni
vysledek danych tkolt:

36 vozl na startu v Orly u Pafize,
29 klasifikovanych u cile ve St. Raphaelu po 1363 kilometrech,
20 vozu z toho beztrestnych.

V celkové klasifikaci byla pani Kronbauerova jedenacta, ve své
tfide Sesta. K tomu je tieba fici, ze méla ve své tfidé¢ dva uzasné
ostré vozy MG s kompresory, jednu Ballilu, jednoho Simca-Fiata a
tfi vozy Georges Irat. Ostatek se hemzil Fordy 8 a Talboty ke 4 lit-
rum obsahu. Jedno z takovych vozidel fidila Amy Molisonova, své-
tozndma letkyné (vyhrala se svou aerodynamickou limusinou Tal-
bot 3888 ccm soutéz elegance). A ted’ se pani Fany usméje pres stil
a fekne vam, Ze méla s sebou mechanika — svého manzela. Jeho
profesi je néco zcela opacného, nez rypat se ve vozech, ale co neu-
déla pro svoji pani! (Ostatné tficitka ani mnoho rypani nepotiebo-
vala, a proposice nepfipoustély.) Budiz hned feceno, Ze celou trat’
fidila pani, nebot’ proposice stiidani fidict ptisné stihaly.

Abyste méli nahozeny obrazek celého podniku, promluvme si
trochu v kilometrech:

Na rozdil od valné ¢asti Gi¢astnic, jela pi Kronbauerova ke startu ve
své tficitce. Téch 1200 km do Patize pies zasnézené a zledovatélé
Vogesy ve snéhovych boufich. Ale diky fetézim a lopaté, které jim
puj¢il Vlad’a Formanek po navratu z Monte Carla, dojeli dobte. Po
pfejimani a vazeni vozl v pondéli, byl v ttery start téidy do 1100
ccm ado 1500 ccm hromadné. A jiz to Slo: Orly — Nevers =221
km. Ve stfedu u Nevers rychlostni kilometr s rozjezdem a dale Vi-
chy aLyon=270km. Ve ¢tvrtek pfes Alpy snchem aledem do
Zenevy = 158 km. V patek Grenobl a Orange = 347 km. V sobotu
Marseile a Toulon = 196 km. Milou zménou proti slavnostnim obé-
dim a vecefim, které se stiidaly s jizdou, bylo uvitani, jehoZz se
ucastnikiim dostalo od Toulonského starosty, ktery zvlasté sympa-
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ticky uvital j edinou éeskoslovenskou damu na éeskoslovenském voze.

vvvvvv

dostaly trestné body Devét vozu se tu opozdllo Aerovka méla vSak 25 minut naskok. Jelo se asn¢€ rano, takze jiz v 8 hodin
byla soutéz obratnosti. Pak dalsi cesta do St. Raphaelu k cili. Vazeni, formality a — zavod do vrchu 500 m se startem do kopce
a se dvéma vlasnickovymi zatackami.

A jesté pak dobrovolna gymkhana. (Pozn. red.: Slovo gymkhana pochazi z Hindstiny (Jim-kah-Nuh) a puvodné znamenalo
slalom na koni. Dnes jizda zrucnosti.) Zde neodolal pan Ivan Kronbaeur a zajel si pro druhou cenu, kdyz mu prvni vybral
mrstny MG. Pak povinna soutéz elegance a ucelnosti v Cannes. NaSi dostali pohar a prix d” honneur.

Vibec na tom ,,vyletu* posbirali 3 pohary, hodinky, plaketu, dvé ceny za gymkhanu a I. cenu za nejlepsi fotografii ze
soutéze.

Konecné v ttery byl ples a ve stfedu rozdileni cen.

Névrat nastoupili ve ¢tvrtek pies Tarvisio a Celovec. Tot’ se vi, Ze zase snih a led. V sobotu, tedy po patnacti dnech — Praha,
domov.

4200 km v zim¢ a z toho tfetina zavodnim tempem!

Velky svét a mala zena. A maly, poslusny, prosty automobil.

pfipravil Jarda Dufek —JD -

~3D0E0C%~

Po delsi odmlce se vratme k seridlu Z déjin automobilu. Mnoho konstruktért je jiz davno zapomenutych, stejné jako jejich
samohyby. I kdyZ se nejedné o téma aerovkaiské, tak jisté neuskodi si je pfipomenout.

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU zr. 1931.
25. pokracovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu — PARA V DOPRAVE 72

CHARLES RANDOLPH
Anglie 1873

Charles Randolph, vystoupiv ze slavné
W strojnické firmy Randolph & Elder, vénoval
[ své usili pouziti parni sily v silni¢nich vo-
| zech. Stavba jeho vozu zacala r. 1872, a za-
catkemr. 1873 Randolph uz jezdil Glasgo—

~~~~~~~

N S

stvo. Vuz byl 15 stop dlouhy, mohl byti za-
staven na stejnou vzdalenost a otoc€il se v u-
lici 40 stop Siroké. Jeho rychlost 6 mil v ho-
diné ziistala v§ak za ocekavanou 8 mil, po-
névadz sila nebyla umérnd vaze vozu. Ten
totiz ve vypraveé na ¢tyrhodinovou cestu va-
zil ptes 4 tuny. Kazdé ze zadnich kol bylo
~ nahanéno nezavisle dvouvalcovym kolmym
B parnim strojem pomoci ozubeného soukoli.

- T i : - : S~y Tlak pary byl 120 liber na 1 c¢tver. palec.
Jezdil tak pékné, ze samy urady prlmhourlly oko, kdyz porusﬂ zakon Randolph ostatné — podle vypoveédi pied parlamentnim
vyborem — jezdil jen ptilezitostné a vyslovil se, Ze viiz nema slouziti jako soukromy povoz, nybrz jako omnibus, ale marné se
pokousel jej prodat. A tak viiz velmi zahy skoncil jako musejni ¢islo v South-Kennsingtonském museu v Londyné.
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Limusina A 30 se stahovaci stirechou.

Jiz 5. listopadu 1934 se v tehdejsim Aero-
vkafi objevila fotografie limusiny Aero 30 se
stahovaci stiechou. Je zajimavé, Ze na samém
pocatku vyroby ,.tiicitek* nabizela tovarna to-
to nadstandardni vybaveni. A to neni vSe. Ae-
rovka je vybavena naraznikem ,,vlaStovkou*
a blinkry ,,kapkami, o kterych jsme si my-
sleli, Ze se montovaly az podstatné pozd¢;ji.

Kabina aerovky jiz neni pfili§ hranata,
okénka dvefi jsou stahovaci jako celek — ne-
jsou zde jiz boc¢ni vyklapéci vétracky.

Budu chvili pocitat. Kdyz foto vyslo v Casopise 5.11.1934, tak s ohledem na zpracovani Casopisu a tehdejsi fototechniku,
mohl byt snimek pofizen v prvni poloving fijna. V té dobé byly dokonceny série ¢. 1, 2 a 4, ve kterych bylo 163 limusin. Ve
tieti sérii byly pouze dvé limusiny. Série ¢. 6 a 7 (celkem 200 lim.) byly rozpracovany az na prelomu srpna a zafi. Z toho
vyplyva, ze diky moderngj§imu tvaru a vybaveni mohla tahle aerovka nejspiSe pochdzet ze 4. série (100 vozit) nebo mohla byt
jednou z téch dvou limusin ze 3. série.

Tohle je opét priklad, jak oSemetna jsou tvrzeni o vzhledu a vybaveni toho kterého ro¢niku vyroby. My aerovkafi to vsak
mame v mysli pfili§ zafixovano. A pak se o tom miZeme piit a dohadovat do nekonecna!

_JK -

~EDEPCZ>

Pro nedostatek mista v minulych ¢islech Aerovkatre a pro uplnost uvadime posledni tii strdnky z brozury AUTOSALON
1936 — PROGRAM A INFORMACE. Dokonceni na str. 14.

SLUZBA BEHEM VYSTAVY: L.

Kramer 8—13 }I:g?i v tovié.rf:é p |
16—18 . ve stanku.

Slavik 8—9 hod. v prodejnd rogram autosalonu
9—18 hod. ve stdnku.

Forméinek cely den ve stanku

o CTVRTEK 15. X. 1936 — ve 20 hod. v A.K.RCs schiiz-
sle¢na Bélohradovi cely den ve stinku. L '

ka vedoucich prodejen a ve-
doucich  Ufednikd tovarny

P EJNY VPRAZE: (Kramer — Ing. Badek — Ing.
RODE] Havel - Ing, Holas - Veldt)

. — tel. 36140 — 27860 — 3998 . _
Praka L1, POl 38 — tl 36140 — 7860 — 39900 bt 1 X 1y36 v 11 hod.sabdjon suroselons —

Karlin, Palackého 100 — tel. 39391 do 17 hod. na autosalonu. —

Karlin, Podébradova 25 — tel. 38792 — 22934 — 25668 ve 20 hod. v AKRCs spolet-
: ni velefe (Francouzskd re-
jsou otevieny bé¢hem celé vystavy kromé ne- staurace). — VSichni zistupci,

vedouci prodejen, prodejnf
éfédnfci, tovirmy, predsed:
V prodemich miZete ukdzati svym zdjemcim nictvo Aero Car Clubu.

LB . . ok
gizg :no:t):x.?ﬁ;, ojeté vozy cizich znalek a SOBOTA 17. X. 1936 — Autosalon 9—17 hod.
t veter volno.

déle 18, ¥ima a nedéle 25. fina 1936,

V KANCELARICH V TOVARNE SE PRACU]JE: NEDELE 18. X. 1936 — Autosalon 9—17 hod.
. - veler ve 20 hod. — velky sdl
Al AKR(Cs — zahajovaci spole-

v pond¥lf a¥ dvrtek od 8 do 12 hod. a od 13 do 17 hod. £
v phtek od 8 do 12 hod. a od 13:do 16 hod. . densky veler Aero Car Clubu

Program. Tanec. Ubor: tmavy

v sobotu se v tovarné nepracuje, dilny 1 kan- IC 1 b
P 1 ¥ Uéast viech povinnd.

celafe jsou jiz zavteny.

PONDILI 19. X. 1936 — Autosalon 9—17 hod.
veler v 19 hodin v AKRCs

AERO CAR CLUB SEKRETARIAT schfizka vedoucich iejen

Praha II., Pofi¢ 28 — telefon 36140 — 27860 — 39980 a zéstupcll tovamy.
gst otev{i::lr_a denn? od 3—6 hod. — v sobotu a v nedéli UTERY 20. X. 1936 — Autosalon 9—17 hod.
nepracuye. veler v 19 hodin v AKRCs

schizka zastupci, vedoucich

ﬁg’ c‘!M:lIg;KnEABRO CAR CLUB na Autosalonu od 9—17 Prodeion & rhoupct t0vimny.
jo 31
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TECHNIKA Elektroinstalace ,,padesatky*, ktera ziejmé jeSté publikovana nebyla.
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— pokracovani ze str. 11 —

STREDA 21. X. 1936 — Autosalon 9—17 hod.
veler v 19 hod. v AKRCs
schizka prodavadi tovdrnich
prodejen a za tovirnu p. Kra-
mer.

CTVRTEK 22. X. 1936 — Autosalon 9—17 hod.
veéer v 19 hodin v AKRCS
schiizka vedoucich prodejen.

PATEK 23. X. 1936 — Autosalon 9—17 hod.
veler v 19 hodin v AKRCs
(Francouzskd restaurace)
VII. fidnid valnd hromada
Aero Car Clubu,
Uéast vsech povinnd.

SOBOTA 24. X. 1936 — Autosalon 9—17 hod.

v volno.

NEDELE 24. X. 1936 — Autosalon 9—17 hod.
V 17 hodin ukonéeni auto-

32 salonu. Veler volno.

Pozorny ¢tenar Petr Klusak si v§iml, Ze v Aerovkafi ¢. 1/2017 na
str. 19 (brozura AUTOSALON 1936) je uvedeno u cen modela
1937 ,,dvousedadlova limousina Aero 30°.

I tehdy lidé délali chyby!

Dlouhé
cegt_y

nemaji

unavovati!

Znaény pokrok posledni doby v oboru stavby
karoserii smé&fuje k Utulnému pohodli a_ zdi-
razhuie stile vice csobni vkus majitele. Tutéz
péci, kterou vénuje vybéru chassis, vynalofi
téZ ma wvolbu tvaru karoserie, Automobil, ja-
ko cestovni vz, nabyvd stdle vétdiho a wvét-
iiho vyznamu a této okolnosti musi byt
prizpfisobeny ¢z vlasinosti karoserie. Zada
se vedle krisy tvaru a souladu barev téi
bezpodmineéné pohodli. Dileiity &initel pfi
tom je uspofddini, velikost a pérovin{ se-
dadel a v prvé radé bezhlufnost karoserie
zvli5t& pFi j{zdé po Spatnych silnicich.

Tuto podminku spliuje plné a v kaidém
sméru

ROSERIE AERO
T. WEYMANN

kterd tyto vlastnosti i po dlouholetém po-
uiivdn{ zachovdvi. Mali vdha karoserie zvy-
Suje motorovy vykon a poskytuje trvaly po-
iitele 2z jizdy,

Vice nei 100 tovdren v ciziné mi paten-
tem chridnéné vyrobni prive ku stavbé ka
roserifi C. T, WEYMANN a ziskivd stile
se rozdifujici okruh spokojenych zdkaznikd,
podinaje majitelem mnlpé(;m vozu a® po nej-
luxusnéjsi | limousinu.

KA
C.

Ochranni znacka dévd zdruku_ nejlepdiho
zpracovani, nejvys$i kvality a chrdn{ pfed
predfasnym zrnehodnocenim vozu.

Zidejte predveden{ a nabidku od fy

SO+

% @EEN

V katalogu nahradnich dilt ,,Ciccatechna — Fr. Roubitcek* v kolonce klinové femeny
pro tuzemska vozidla je pro Aero 30 HP uvedena cena 16,- K¢, ale pro IX. sérii je uvede-
no jiné objednavkové ¢islo (u IX. série neni uveden rok). Zajimalo by mne, co bylo pii-

¢inou zmeény rozméru femene — patrné zmeénén prumer femenice

Remeny, jichz ceny jsou vyznadeny silnym krouzkem (©)
doddvame té: v jakosti levnéjsi,
B orig. GILMER — ,C“ tuzemské. |

emeny v Jevnéj§im provedeni |

AERO, TOVARNA LETADEL

PRAHA-VYSOCANY

vétraku? S pozdravem Petr Klusak
Riemen, deren Preise mit einem starkem Ringel (©) aus-
gezeichnet sind, liefern wir auch in billigerer Ausfiihrung.
»B“ Orig. GILMER — ,C*“ inldndische,
Riemen in billigerer Ausfithrung

Obj.c. 5004 5190 5241 5274 5275 5280 5206 5353 5483 5487 5744 5833 5868 5917 Best. No.
B — 20— 22— — 20— 20— 22— — 22— — 20— — — 20— K
3 24— — — 28— — — — 20— — 50— — 27— 44— — Ké

Pt objednavkach upozornéte pfipojenim pismena B neb C
k obj. & (na pf. 5274B/3), ie si prejete levnéjsi druh.

V ptipadé, ze druh B neb C neni skladem, mame pravo
dodati Vam nejlepsi druh a opaéné.

Raéte ve vlastnim zajmu vidy mimo obj. & femene udati
téZ skupinové &islo. Na priklad
femen pro Praga-Baby - 5989/3.

Pro nemoznost jakékoliv kontroly usnesli se viechny
amer. tovarny klinovych femeni neposkytnouti zaruk
na tyto.
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Bei Bestellung zeigen Sie durch Beifiigung der Buchstabe:\/
B oder C zum Best. No. (z. B. 5274B/3) an, dass Sie
die billigere Ausfithrung wiinschen.

Falls Ausfithrung B oder C nicht lagernd ist, haben wir
das Recht Thnen die beste Qualitdt zu liefern u. umgekehrt.

Im eigenen Interesse wollen Sie stets ausser dem Best.
No. auch das Gruppen-No. angeben. Z. B.
Riemen fiir Praga Baby — 5989 3.

Aus Griinden der Unméglichkeit jeglicher Kontrolle haben
sich simtliche amer. Fabriken fiir Keilriemen dahin ge-
einigt, Garantien fiir diese grundsitzlich
nicht zu gewdéhren.



Tuzemska
vozidla

I G

Inlindische
Fahrzeuge

No. | Ké .
Aero (1) Praga (3) pokr. - Forts. No | Ke Skoda (5) pokr. - Forts. No. | Ke
1-2 eyl 7522 fa—]| N 5 ton IV, XIL XIV, XVI seri¢ 7011 [29'—| 304-305 Traktor 1932 7006 [29—
30 HP 7017 16— N 5 ton V, VIII, XV, XIX .. 7514 29 —| Atko 4R,6R,100,105,110,120,125,154 7005 11—
30 HP - IX serie 5004 Boro] L 3 ton 7016 [22— 3 serie 510 |29 —
50 HP ' 2004 300 L VI-X, XILXVII, XXI-XXII 7006 (29'—| 504-505/I-VII serie mg, 26—
=20 LD Diesel 1937 5432 |72'—| 505/9-12 serie, 306 7511 [29'—
Fross-Biissing (2) LN 1 serie 5133 55'—| 506/5 ton 1-3 serie 1511 29—
VL - 3W 5186 B6—] » 2 . 1-1.5 ton 1932/37 3274 %go 550 7514 [29'—
6 MOTOR 5892 BO—| . 1934 514 129 —|
go. 80 N ' 5378 f51'—| FN 5214 p2o| Tatra (6) -
W3G 7514 po—| R 7016 [22'—] 57-Dyn. Bosch 5788 J20r—|
RN 1 serie 1934 5434 |32-_ 57-Dyn. Scintilla 5070 f22'—|
Liberta (2a) , 23, 193537 5133 |55 —| 75 5353 230
DieselVitkovice-HentschelLanova 5769 [68'—| ,, 6 eyl 2 ton 5702 |26-—] 77, 77a 5214 |32 —
Pr 3 TN 1-3 serie 6 cyl. 6 ton 5553 [94-—| 87. 8 cyl. Vent. 1938 5815 33—
aga (3) .. TND 6 ton 1936'37 5514 dtto Dyn. 5788 J20—
BABT 1-9 serie 1934/38 | 5989 25— TO-TOV-VT6 7 ton 1933/37 5553 [94'—| 97-4 cyl. 1938 5299 [38—
PICCOLO VIII-XII, XVIIl serie . 7022 20—| MO, MN 1LV 6022 126-—| 23, 24, 27-3 ton Truck 5210 J46'—
" 1L 1933 5190 R5O| Ay 5432 [72-—| Diesel 5 ton, 10 ton 5210 |46'—
” 21-22ser., 1.5 L, Vent. 5275 25O Ry 5702 |26 — .+ 6 ton 5553 |94'—
" ggfzg"z‘os-l]sggfﬁ | 5702 26 —| RND Diesel 1936/37 5432 [12—| . 27/64 Venr. 5210 1465 —
" -203- '®| Deutz Diesel on, . i - o 27:64 Kompr. 5495 |28'—
w306 193435 | 5255 [z | Deutz Diesel 5 ton, 4 cyl IS ] 1 ko, 29 5835 |46'—
31 serie 1938 | 5214 32— —
SUPER-PICCOLO 1934/35 | 5702 [26—| Svoboda (4) { Walter (7)
ALFA XII serie 1-3 7005 J11'—| Diesel-kar } 5475 [86:—] JUNIOR 1933/35 5833 |20 —
w  XILLXV serie 7563 20— | - ,. 5 serie 5482 |35 —|
w  XVII serie 6 cyl. 1929 | 5898 f26'— ! BIJOU 5243 |29 —
w1721, Vent, 29/32 | 5744 5ol Skoda (5) IDEAL 5361 [35'—
" ,» Dyn. 33/35 | 5239 [27—| POPULAR 420, 0.9, 1 L. | 5280 [22-0] LORD. PRINC 5210 46—
Vent. + Dyn. 1933 5702 |26'— ,, OHV 5898 [26-—| REGENT 5942 |42 —
LADY 1-4 serie 1935/37 5255 [32—] Typ 927, 930 1938 l 5917 |25'0] SUPER-STANDARD 6 60 HP 5942 42—
5 serie 1937/38 5917 [25'0| RAPID m 1.19 L 1934 5917 |50 6 B - 6 B1Il 5942 42—
MIGNON XI-XV serie | 6022 J26'— " 4 L. Monte Carlo 1935 | 5989 [25:—] Universal Truck 2 ton 5374 B2 —
" XVI-XVII serie | 5214 3o 1 4 L. 1937/38 1200 mm | 5572 l —| Diesel Junkers 2 cyl. 5903 59—
XVIII serie | 5255 32— dtto 1250 mm 5693 322—] . WJID IL ser. PNDz5 t. 5903 59—
GRAND Dyn. 1926 | 5054 29— »  Typ 912 1938 5898 [26-—] .. 3 eyl 2 ton. 5849 25'—
« B eyl 1416 serie 1930 | 5835 |46'—| FAVORIT, 434 [ 5849 [o5—| 4 B - 35 PS 1929/32 7022 20—
17-18 |, 1931/32 | 5210 M6'—| 422, 206, 645, 633. 650 ! 5572 [30-—| PN 1-3, WIZ 1-6, P 1-4 7022 |20 —
GOLDEN ['serie 5434 [32'—| 430 430D, R4, 104, 421, 930 Dyn. | 5917 [25-0| Comercial 1.3 7022 [20-—|
I, 1935/37 | 5702 [26'—| SUPERB-2.5 L. 1935 Vent.+Dyn. | 5572 |30'— ) 7563 [20—|
N VII X serie | 7005 11— " .640, 655-3 L. 1937 Vent. ' 5275 [25@]| PN 7-11 serie, Autobus, 40 HP 7042 [20-—
n XI- | 7022 20— " w »935, , Dyn.| 5393 [23—| PN 78 7509,/ W[20- —
" XV-XVIII serie 1.5 ton {7500/ Wj20 | 860, 630 5275 250 FNA 618, 6/20, Truck 7510 [20"—|
s 19-20 serie 1.5-2 ton 6 cyl. | 5815 33— 906, XIX, 911 5296 |32'0| Traktor _ 2x7005[22 —
o 1934 | 5462 133 —] 306, 506-Autobus 5487 |54 0 Wikov (8)
AO LI 17005 Ji1'—| VTe, 656A, 506T ‘sm 72— Tl 5868 lig-
NO LVI serie | 5508 [34'—| Diesel 404, 603-606, 654-656 5208 jo0-—| _rekior o
w VII .. Autobus | 5572 Bo—| . 806, 905. 10 ton | 5208 90— Zbro%ovka [C))
w  XI-XIII serie 7514 Ro—| 254 5537 1126:-] .2 9-1V/18 HP 7506 |17-—

Vychazejme z toho, Ze dle obj. ¢isla (to pochopitelné nesouhlasi s ¢islem v katalogu fy AERO) je femen pro A 30 s Cis. obj.
5094 shodny s femenem pro A 50. Dale neuvazujme s provedenim A 30 do 250. vozu (Dynamo hnano femenem).
Pﬁvodni klinovy femen T 75 je uveden v Katalogu dila Aero 30 (némecké Verze) tab. €. 13 a 14 (ventilator a Vodni pumpa)

cvwr

vojenské vozy. Je nepravdépodobné, ze by bézné tI’lCltky byly vybaveny Ventllatorem i vodni | pumpou (snad na zakazku).
AERO 50: femen T 252 (vné&jsi obvod 1118 mm) pro vodni pumpu i ventilator — viz femenice ventilatoru T 131 — mensi @
femen T 349 (vn&j$i obvod 1168 mm) pro vodni pumpu i ventilator — viz femenice ventilatoru T 348 — vétsi @
femenice kotouce setrvaéniku T 324 - @ 115/139 mm — nezménéna
femenice vodni pumpy L 4606 - @ 74/98 mm — nezménéna
femenice ventilatoru T 131 - @ 74/98 mm — od 45. vozu 11. série 1937
femenice ventilatoru T 348 - © 106/130 mm — od 35. série 1939
Snad se z uvedenych udajti da odvodit, ze obdobné mohly byt vybaveny vojenské ,.ticitky. IX. (9.) série 1936? — 100 vozil
»sport — mohla byt ¢ast pro vojsko? Jenze vr. 36 — 37 jesté nebyla velkd femenice ventilatoru! Nebo jde jenom o omyl

v tabulce dodavatele femenu?

Odvozeniny motoru A 662

Motor Aero 1000, 3 valec —

primér

(vrtani) 75, zdvih 75, objem 993 (1000).
O 1 valec prodlouzena A 662. O aerov-
ce s timto motorem jiz byl uvefejnén

¢lanek napft. v €. 5/2015.

Tisic mil 1933, jezdec Wiedersperg.
Obsahly clanek P. Klusaka byl, krom

jiného, uvetejnén v €. 4/2015.

Pozn. red.: Zde jde jen o odkaz na ten-
to motor, ne o polemiku, kde byl pouzit.
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Ctyivalcova aerovka Ely Slavikové. Na prvni pohled se Toto je Gidajné vz po pi Slavikové. Motor ma skuteéné Ctyt-
lisila od béznych dvouvalci delsi kapotou. valcovy, ale udajné o obsahu 1000 ccm, nikoli 1324 ccm.

Aero 750 — vrtani zvétseno na pramér 80 pii zdvihu 75.
Prakticky vSechny malé aerovky jedouci 1000 mil v roce 1933 byly pfevrtany na objem 750 ccm. Pozdéji byl pozménén
odlitek bloku a byla vyrobena mala série (asi 50 kusii) prodejnich vozii Aero 750.

Aero 1500, 4 valec — prumér (vrtani) 80, zdvih 75. Zamonto- Aero1000. Dalsi zajimavy motor mél v ,,Lochnesce* za-

van do Aera 30 ,,Lochness®. Byl velmi rychly, zicastnil se montovan Bohumil Turek. Jednalo se o 4 valec s plnicimi

zévodu 1000 mil, pro banalni nehodu nedojel. pisty (asi jako DKW s tzv. Ladenpumpou). Obrazek, veli-
ce Spatné kvality, posildm z nouze s timto stru¢nym sdé-
lenim.

V létech 1969 — 1971 jsem se zucastnil Aero rallye na Zivohosti. Kdosi tam startoval s vozem Aero 40 special. Nejsem viak
vSevéd a urcité nebudu proti tomu, kdyz mé n€kdo doplni nebo opravi.

Dale posilam, co vim o motoru uvefejnéném v Aerovkafi €.
3/2017. Motor je majetkem plzenského aerovkare. Pochazi
z pozustalosti bratfi Pohli. Motor neni cely, chybi dil kliky
se setrvacnikem. Koncepéné tento motor vychazi z motoru

Aero 662. Ctyivalec vznikl stejné jako Aero 50 spojenim

2x30, vrtdni zmenSeno na primér 65, tudiz objem 1000

ccm. Zavazi kliky a ojnice vychdzeji z Aera 662. Kazda

dvojice valci ma svij karburator. Tento motor byl uréen

pro Aero 30.

S pozdravem Milan Turek
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11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerata a prispévki do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankt, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazl i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosim! Pro své ptispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Jeste pfipominam; muzete zasilat i inzeraty (koupé€, prode;j). —red —

11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
-tV
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Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 12 - 13 — Vykres T 6032 — Schéma elektrické instalace A 50.

str. 17 — Z historie mazani.

str. 18 — Technické pfipominky.

str. 18 - 19 — Funk¢ni uprava pistt AERO 50.

str. 19 - 21 — 7. pokracovani o renovaci A 50 od Jana Wagnera.

str. 22 - 23 — Seznam vykrest pro vozy A 50 — Motor, spojka, ventilator. V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které mame
v archivu!

— R ———

Nékolik radki z historie mazani
To bylo vzdy tak ... ... ale mohlo to byt i jinak ...

F.A. Elstner ve své knize ,,AERO 30 HP — kniha o tom, co je to automobil®, vydano r. 1935, na str. 125 a 126 v kapitole o

mazani uvadi:
Diferencialové klouby
Pozor! Specielni husty olej!
Klouby diferencialu jsou mazany z diferencialové skiin€, kde talifové kolo cerpa automaticky potiebny olej. Ten je ke
kloublim rozvadén zlabky. Kdyby bylo pouzito vaseliny nebo autotuku misto piedepsaného pfevodového CC oleje, z1ab-
ky se ucpou.
Diferencial plnime hustym pfevodovym olejem stupné CC, v zim¢ ponékud tekutéjsim.
Pouzijte kvalitnich doporu¢enych druht!
Je zakazano mazati vaselinou, tukem nebo smési motorového oleje a tuku. Mazani by se pferusilo a tovarna takovy
ptipad rozpozna a odmitne garanci.

Na rozdil od vyse uvedeného autora knihy uvadi publikace ,,Osobni Ctyfsedadlovy automobil AERO 30 — popis se
zvlastnim zfetelem k obsluze a udrzovani®, vydand tovarnou AERO (nedatovano) na str. 20 a 21 v kapitole o mazani
nasledujici:

PouZivana mazadla
Jakost mazadel ma byti co nejlepsi, nebot’ na nich zavisly spravny béh a trvanlivost stroje.
K mazani se uzivd mazadel pfedepsanych vSeobecnymi technickymi podminkami vojenské spravy (MNO ¢j. 14.840
Duv. 11/2 oddél. 1936). Jsou to: a) olej jednotny

b) olej vyssi viskozity

¢) konsistentni tuk
Prevodova skfin s diferencialem jsou vzajemné spojeny kanalkem a tvofi jeden mazaci celek, k jehoz mazani neni proto
mozno pouzit jen tuhého mazadla. Jim by se ucpaly zuby talifového kola redukéniho soukoli (jimZ se mazadlo rozvadi
na prislusna mista) a mazaci zlabky. Tak by mista, kam je za normalnich okolnosti pfivadén olej, zlistala bez mazani a
diferencial by se zadfel.
Proto se pfevodova skiin s diferencidlem plni smési konsistentniho tuku s olejem vyssi viskozity.
Pomér této mazaci smési v zimée: 3 : 7, t.j. 7 dilt oleje vyssi viskozity s 3 dily konsistentniho tuku.
Pomér této mazaci smési v 1été: 1 : 2, t.j. 2 dily oleje vyssi viskozity s 1 dilem konsistentniho tuku.

Dané druhy mazadel dnes samoziejmé nejsou k dispozici, ale empiricka zkusenost a rada pamétnikii zni — pouzivejte jak

v zim¢, tak 1 v 1été¢ pro mazani tohoto celku pievodovy olej PP 44, ktery je v soucasné dobé¢ stale dostupny. Pouziti vaseliny
m¢élo za ucel zmensit hluk soukoli a pfevodl pii opottebovanych komponentech, obzvlasté napt. pii prodeji vozidla.

Petr Klusak
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Technické upiesnéni.

Jeden nepiesny udaj, ktery uvadi p. Wagner
v Aerovkafi ¢.1/2017 na str. 21: ,,Svislé cepy _ ' %
jsou zajistény kuzelovymi koliky*. Svislé cepy 8 8
jsou zajistény valcovymi koliky (vykres L 3115), _'Lpf___ 2
otvory v Cepech jsou na vykresech kotovany = % r 3
@ 5 mm, nasledn¢ O opraven ve zméné na vy- :
kresechna @ 5,1 mm. Z vlastni zkuSenosti vim, .
ze je vhodné vystruzit otvory v naboji, zhotovit Detail koliku — vykres L 3115

kolik odpovidajici tolerance s pfesahem, natfit
otvory Loctitem a zalisovat. Drzi, olej neprosakuje. Samoziejmé je nutna kontrola po ujeti poctu km.

.

O
Civka Magneton.

Z roku 1945 existuje vykres civky zapalovani pod ¢. L 6157 (ze 4.10.45). Jedna se o civku fy Magneton. Stejna civka je na
vykresu s oznacenim A02-9211.01 z 21.2.1950, ale jiz s vyrobcem MAGNETON Narodni podnik Krométiz.

Provozni parametry jsou stejné; v poznamce uvedeno: ,,Montdzni poloha je svisla, vickem nahoru“. Zajimavé je, ze
Aerovka montovala civky vickem dola (ale stejné tak napf. i Opel Olympia zr. 1939). Navic poznamka: ,,Civka musi byt
umisténa tak, aby jeji teplota pii provozu nestoupla nad 80 °C.

Petr Klusak

SRR ——
Funkéni dprava pisti AERO 50

Vazeni aerovkari,

nasledujici pravy jsou pomérné lehce proveditelné a pfinesou zvyseni spolehlivosti i Zivotnosti motoru. Samoziejmé se tyto
Gpravy daji provést pouze pii rozebraném motoru. Rozebirat kvili tomu funkéni motor je nesmysl. Uprava pistu je mi znama
z dob, kdy jsem aktivné jezdil na terénnich motocyklech zn. KTM, kde se tato uprava ukazala jako nutna, viz foto pistu KTM
250 s jednim otvorem 0,8 mm se stopami zadirani oproti pistu KTM 420 se 3 otvory 0,8 mm. Na pistu Aero 50 po ujeti cca 50
tis. km, je viditelnd stopa zebra vyfukového kanalu. Samoziejmé je Aerovka i bez této upravy plné funkcni a skalni
»originalisté* mohou mit namitky. Pfi renovaci mého motoru A 50 asi po 50 tis. km jsem tuto upravu provedl a protoze jsem
mél i nové pisty, ocekaval jsem opét dosti zdlouhave zajizdéni, ptivodné asi 5 tis. km. Mnozi fesi tento problém vétsi vili pistu
ve valci. K mému piekvapeni se motor od zacatku choval jako zajety. Podotykam, Ze tolerance pistu byly stejné jako pfi prvni
renovaci. Asi po 300 km (Aero sraz Oschersleben) trvalé zatizeni pfi
max. vykonu bylo bez problému.

Podstatné zlepSeni mazani pistu v kritické zoné zebra vyfukového
kanalu. Na svislici uprostfed pistu na vyfukové strang, ve stiedu
zebra vyfukového kanalu, vyvrtat dva otvory o priméru 1 mm. Polo-
ha je viditelna na fotografii pistu s metrem. Horni otvor je v misté,
kde vnitini sténa pistu je zeslabena, spodni otvor asi 15 mm pod
hornim. Dulezité je, aby otvory chodily pies stied Zebra vyfukového
kanalu. Tato uprava se da udélat na vSech typech Aero.

Pisty KTM 420 a KTM 250 Novy pist A 50 s mazacimi otvory
18



Pisty A 50 po ujeti 50.000 km Pisty KTM 250, A 50 a KTM 420

FrantiSek Budinsky -FB -
RO ——

Aero 50 s karoserii Sodomka z roku 1937

7. pokracovani

KAROSERIE - OPLECHOVANI, &st 3.

Po oplechovani stfedni a zadni ¢asti jsem se pustil do piedni ¢asti karoserie. Nejdiive jsem opravil kapsu pro ulozeni
benzinové nadrze. Vyrobil jsem nové prichodky na kabely a pomoci pfipravku rozlisoval do kapsy. Tato kapsa byva
snytovana s kornoutem. Pravdépodobné proto, Ze moje auto ma karoserii od Sodomky, kterd je rozsifenad, je tato kapsa do
kornoutu pfisroubovana. V kornoutu jsem také vymeénil opotiebované trny. Na tyto trny se nasazuji kapoty, které¢ se na nich
otaceji.

Dale jsem se pustil do nadrze. Nadrz byla dost ponicena. Ve stfedni ¢asti byla na n¢kolika mistech promacknuta. To se stalo
pravdépodobné pfi vyndavani motoru. Dal$i promacknuti provedl néktery byvaly majitel na pravém boku. Protoze vyménil
puvodni relé Scintilla za relé PAL, které umistil na ¢elni sténu vedle nadrze. Toto relé bylo vétsi a mezi kapotu a nadrz se
neveslo. Proto do nadrze vyklepal kapsu. Protoze je nddrz z vnitini strany pocinovana a nebyl jsem si jist, kdybych ji rozleto-
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val, zda by se cin neposkodil a jestli bych se vzhledem k dvéma pfepazkam dostal do stfedni ¢asti, rozhodl jsem se k jinému
feSeni. V mistech poskozeni jsem nadrz ocistil a natfel cinovou pastou od firmy Wiirth. Elektrickou péjkou jsem pastu rozehial
a tim povrch pocinoval i z venkovni strany. Z plechu jsem vystiihl zaplaty, vyklepal jsem je do potiebného tvaru a napasoval
na nadrz. Opét jsem je pocinoval, tentokrat z obou stran. Nadrz jsem napustil vodou, aby se cin uvnitf neposkodil a zéplaty
jsem pfiletoval. Je pravda, ze obsah nadrze je o néco malo mensi, ale pfi dneSnim provozu je to nepodstatné. Také si myslim,
ze je to lepsi postup, nez kdybych poSkozend mista vyplnil vrstvou tmelu. Nakonec jsem nadrz nechal pro jistotu vylit
kaucukovou barvou.

Potom jsem opravil bo¢ni plechy pod kapotami. Na levé strané jsem opravil otvor pro vyfukové potrubi a vyrobil novy
kastlik na baterii. Na pravé strané jsem vyrobil novy tunel pro odsavani teplého vzduchu z motorového prostoru. Protoze
puvodni chladi¢ byl neopravitelny, nechal jsem si u Stauch vyrobit chladi¢ novy.

Dle navodu Pepika Knourka v Aerovkaii ¢. 8 roénik 1988 jsem upevnil chladi¢ na drzak pomoci delSich Sroubt 2
kontramatek tak, aby se dal vyskoveé posouvat. Nasrouboval jsem stfedovou listu, ktera propojuje kornout s chladicem a tim
fixuje jeho podélnou polohu. Pfipevnil jsem bocni plechy, ale Srouby jsem nedotahoval.

V masce jsem vyvafil poSkozenou ¢ast v misté, kde jsou otvory pro pfisSroubovani blatnikli a bo¢nich plechii. V ¢elni ¢asti
ma maska Aero 50 na bocich vodorovné draty, ve stfedni ¢asti je 7 svislych dratd spojenych s rameckem. Ten je pfiSroubovan
do masky. V roce 1973 jsem tento ramecek nechal pochromovat. Po prvni zime se zacaly na chrému tvofit puchyie a postupem
Casu tento ramecek vypadal hiife nez pied chromovanim. Zjistil jsem, Ze pfi chromovani nestahli stary chrom a dali rovnou
chrom novy. Jelikoz svislé draty byly hloubkové zkorodované rozhodl jsem se, ze je vyménim za nové. Vyfezal jsem je,
napasoval jsem nové a ptivatil. Po dokonc¢eni jsem zjistil, Ze postupnym navarovanim se ramecek zdeformoval a draty nebyly
vypnuté. Znova jsem draty vyfezal, srovnal jsem ramecek tak, aby pasoval na masku, a natezal nové draty. Na ponku jsem si
vyrobil zarazky tak, aby se ramecek pfi svafovani opét nezdeformoval. Draty jsem opét ptivaril. Hodné prace dalo dotvarovani
prechodu drati do obvodového ramedku. Srouby, které jsou zavafeny v ramecku, jsem protahl zavitnikem. V masce jsem
opravil lizka pro tyto Srouby. Jsou vyrobend z kousku plochade a vletovana cinem do masky. Také jsem opravil uchyceni
vodorovnych drati. Ty jsou do masky také zaletované. V horni ¢asti masky jsou umistény trubic¢ky, do kterych se zasunuji
predni trny kapot. Vzhledem k tomu, Ze byly popraskané a vytahané, kapoty se nedaly pfesné usadit. Proto jsem je vyrobil
nové a zavaiil do masky. Opravil a doplnil jsem uchyty pro gumové profily, na kterych spocivaji kapoty. To samé jsem
provedl také na kornoutu.

PriSrouboval jsem masku k bo¢nim plechtim a chladi¢i. Opét bez dotazeni matic. Do tchytu jsem ulozil gumové profily a
nasadil kapoty. Kdyz jsem chtél kapoty zavtit, zjistil jsem, ze profil je tak tvrdy, Ze kapoty nejdou zavtit! Na nejblizsi burze se
mi podafilo sehnat profil novy, ktery mél gumu odpovidajici tvrdosti.

Ulozeni (loziska) klicek na kapotach mélo velkou vuli. Proto jsem plechy s ptivodnimi lozisky vytizl. Vytocil jsem nova
loziska, zaletoval do nového plechu mosazi a plech navafil na ptivodni misto.
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Uz pfi vyrobé vydievy a oplechovavani jsem nékolikrat sesadil pfedni ¢ast karoserie, abych zkontroloval, zda vSe na sebe
pasuje. KdyZ jsem nyni sefidil pfedni cast a dotdhl vSechny Srouby, zjistil jsem, Ze kapoty nesedi. Na jedné strané byla spara
velka, na druhé kapota pfesahovala. V misté pfesahu jsem plech odstiihl. Pii dal$im sesazeni a méfeni jsem zjistil, Ze pfi
predchozi montazi jsem pfedek sesadil Spatné. Kapoty byly pivodné v pofadku. Musel jsem v misté odstfizeni navarit kus
plechu a kapoty znova dopasovat. Mal4 chyba zptisobila zdrzeni a praci navic! Za blbost a zbrklost se holt plati.

Nakonec jsem zméfil mezeru mezi chladicem a drzakem. Vyrobil jsem z pasu starého dopravniku podlozky odpovidajici
tloustky. Odstranil jsem kontramatky vlozil podlozky a chladi¢ pfisrouboval na pevno.

Jan Wagner
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|Skupina: Motor, spojka, ventilator AERO 50 &ls. str.: 1
C. vykr. nazev (doba platnosti, nahrada) dat. &. vykr. nazev (doba platnosti, nahrada) dat.
T Blok &tyivalce do 118. vozu 19.6.36 | T195/a |Blok motoru nahrada za T1 25237
T2 |Spodni plle 4 valce 20.5.36 | T196 |[Vyfukova komora 26.2.37
T3 Vana setrvacniku do 40. vozu 37 sér. 9.4.36 T216 |Tésnéni vyfukové komory 10.3.37
T4 |Hlava 4 valce do 35. série 22536 | T225 |Zavés lanitka spojky 25.3.37
T6 Setrvacnik do 3. vozu 11.4.36 T228 [Trubka tecalemit maznice 13.4.37
T10  |Prvni dil kliky 15.4.36 T229 |Tésnéni pod kryci plech kotouce 23.4.37
T11  |Druhy dil kliky 16.4.36 | T230 |Tésnéni pod kryci plech loZiska 23.4.37
T12 |Stredni dil kliky 17.4.36 T231 |Trubicka mazaci vypin. §roubu 23.4.37
T13  |Zadni dil kliky 13.3.36 T234 |Sestava zadniho labyrintu 2.6.37
T16  |Sroub klikového &epu 21436 | T235 |Pouzdro zadniho labyrintu 2.6.37
T18 |Vlozka unasece dynama 13.3.36 T236 |Distanéni vlozka zeber labyrintu 2.6.37
T23 |Matka vypinaci matky 18.4.36 T237 |Zebro zadniho labyrintu 2.6.37
T24 |Klin setrvaéniku 21.4.36 T238 |Sestava stiedniho labyrintu 2.6.37
T30 |Rozpéma viozka stied. lozisek 21.4.36 T240 |Zebro pfedniho a stfedniho labyrintu 2.6.37
T32 |Oblozeni spojky 6.5.36 T241 |Sestava predniho labyrintu 2.6.37
T33 |Kryt vany setrvacniku 20.5.33 T242 |Pouzdro predniho labyrintu 2.6.37
T34 |Pist motoru (ovalny) pro opravy 11.9.36 T243 |Pouzdro loziska ventilatoru 14.7.37
T41  |Hfidel ventilatoru 6.6.36 T244 |Plech stojanku pravy 14.7.37
T44 |Matka loziska ventilatoru 9.6.36 T245 |Plech stojanku levy 14.7.37
T45 |Klin naboje ventilatoru 9.6.36 T246 |Potrubi karburatoru 14.7.37
T46 |Tésnéni loZiska ventilatoru 9.6.36 T249 |Hvézdice lopatek ventilatoru 16.7.37
T47 |Naboj lopatek ventilatoru 10.6.36 T250 |Lopatka ventilatoru 16.7.37
T52 |Setrvaénik od 4. vozu 11.6.36 T251 |Sestava ventilatoru 19.7.37
T54 |Pfedni dil kliky od 4. vozu 11.6.36 T252 |Klinovy femen vodni pumpy 19.7.37
T56 |Matka loziska setrvacniku od 4. vozu 12.6.36 T253 |Vzpéra ventilatoru 14.10.37
T57 |Matka setrvaéniku od 4. vozu 12.6.36 T255 [Kornout ventilatoru 14.10.37
T58 |Priruba loziska setrvacniku 12.6.36 T256 |Spodni dil kornoutu ventilatoru 14.10.37
T60 |Tésnéni hlavy 21.7.36 T257 |Vyztuzny kruh kornoutu ventilatoru 14.10.37
T60a |Tésnéni hlavy 21.7.36 | T258 |Kovani kornoutu ventilatoru 14.10.37
T61 |Tésnéni vyfukové komory 19.7.36 T259 |Sestava kornoutu ventilatoru 22.7.37
T65 |Kulickové lozisko (SKF 6204) 12.9.39 T263 |Tahlo pedalu spojky 7.9.37
T68 |Valeckové lozisko (SKF NL 17) 12.9.39 T268 |Spodni vzpéra tlumice 18.9.37
T76 |Kornout ventilatoru 11.9.36 T269 |Pfiruba tlumice sani 16.9.37
T80 |Kovani kornoutu ventilatoru 4.8.36 T270 [Plast tumice sani 17.9.37
T83 |Kulickové lozisko (SKF 6208) 11.9.39 T271 |Horni vzpéra tlumice 22.9.37
T86 |Hadice benzinového potrubi 9.10.36 T272 |Sestava tlumice sani 18.9.37
T90, 91 |PicCichytka gumy kornoutu ventilatoru 12.9.36 T273 |[Trubka pritoku vody do motoru 20.9.37
T92 |Komora vyfuku nahr. T196 6.10.36 T274 |Nadobka maznice 22.9.37
T93 |Tésnéni karburatoru D 36 do konce 13 sér. 2.10.36 T275 |Vicko nadobky maznice 22.9.37
T97 |Matice vyfukové komory 6.10.36 T276 |Zaver nadobky maznice 22.9.37
T100 [Sestava motoru 27.4.37 T277 |Sestava maznice vypinaciho §roubu 31.8.37
T102 |UnaSeci Cep spojky 16.10.36] T278 |Drzak bowdenu 4.10.37
T103 |[Pouzdro unasece cepu spojky 16.10.36] T279 |Bowden 5.10.37
T104 |Sroub pera spojky 2.11.36 T280 |Lanko paky akcel. 5.10.37
T105 |Packa tahla spojky 3.11.36 | T281 |[Drzak loziska kladky 5.10.37
T106 [Timen napinaku 4.11.36 T282 |Vlozka (stojanek ventilatoru) 12.10.37
T112 [Patka vzpéry ventilatoru 6.11.36 T283 |Médéna trubicka benz. potrubi 15.10.37
T113 |Vzpéra ventilatoru 6.11.36 T284 [Matka drzaku bowdenu 18.10.37
T115 [Horni hfidel klapky neni T288 |Cep zavésu 22.10.37
T116 |Spodni hfidel klapky 6.11.36 | T309 |Tésnici guma kornoutu ventilatoru 15.11.37
T117 |Packa klapky 6.11.36 T311 |Prichytka tésnéni gumy 8.11.37
T118 |Narazka klapky 6.11.36 T313 |Unase¢ dynama 22.11.37
T120 [Péro klapky 6.11.36 T317 [Hadice chladice a pumpy 8.2.38
T124 [Prilozka unasete dynama 18.11.36] T318 |Tabulka ozn. @ valce a @ pistll pro vybrusy 29.4.38
T125 |Pist motoru 1. a 3. 8.12.36 T319 |OvAl. alusil pist 2. a 4. 21.1.37
T126 [Lanicko spojky 26.11.36] T320 |Pist motoru1.a 3. 19.4.38
T133 [Talif spojky 29.7.36 T321 |Podlozka kornoutu ventilatoru 6.5.38
T135 |Naboj talife spojky 7.1.37 T322 |Saci komora karburatoru 15.6.38
T135/A |Naboj talife spojky 14.6.37 T323 |Packa tahla spojky 11.7.38
T139 [|Vypinaci matka spojky 8.1.37 T324 |Kotoué setrvaéniku 21.7.38
T140 |Sroubovy &ep spojky 8.12.37 T325 [Perko kotouce setrvacniku 21.7.38
T181 [Hlava 4 valce nahrada za T4 2.2.37 T326 |Tésnici plech loziska 21.7.38
T185 [Sestava automatické spojky 2.3.37 | T328 |Zatka mazaciho otvoru 16.7.38




Skupina: Motor, spojka, ventilator AERO 50 Cis. str.: 2
C. vykr. nazev (doba platnosti, nahrada) dat. &. vykr. nazev (doba platnosti, nahrada) dat.
T329 [Nastavec k mazani spojky 23.8.38 T355 [Prstenec vypiné kliky 24.8.39
T330 |Kotoué setrvaéniku nahr. za T138 25.8.38 T356 |Sroubovy &ep spojky nahr. za T140 24.8.39
T341 |Sestava pfivodu vod. potrubi k vyfuku 22.8.38 T357 |Sestava spojky nahr. za T233 29.8.39
T348 |Remenice ventilatoru 9.2.37 T359 [Hlava motoru od 37. série - nahr. za T4 5.4.40
T349 [Klinovy femen vodni pumpy 13.4.39 T362 [Volnobézné zafizeni Dérner od 38. sér. 12.7.40
T350 |Hornin vzpéra kornoutu 15.5.39 T363 |Plechova zatka otvoru pro jadro. 2. 9.9.40
T351 [Vana setrvaéniku nahr. za T3 30.8.39 T365 [Volnobézné zafizeni Dérner od 43. sér. 11.10.40
T352 [Matice unasece dynama "Magneton" 3.8.39 T368 [Matice vypinaci matice 21.3.44
T353 |Cep do vidlic 3.8.39 T369 |Tésnici plech loZiska 21.3.44
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Jesté kousek historie

Kolega Milan Turek z Plzné nam poslal dva znamé dobové inzeraty, ale s dobovymi adresami firem, které mély v Plzni
zastoupeni tovarny AERO.

PETA-PLZEN Telefon 825.
Solnfi ul. 9. - Husova tif. 69.

Firma PETA: Pan Petfi¢ek (PE), mimo jiné, jel s vypravou ,j.u
AERO SPEXOR. Pan Taj¢ (TA) byl plzensky klenotnik a e
zlatnik. Byl sponzorem spole¢nosti a financoval pravdépo- '

. G
dobné i vypravu AERO SPEXOR. % <
) 30 HP , SN

F.-';,,

.' n.r

ROCNE AUW@M({‘#&L}‘SWLpf&yAw »

Na fragmentu druhé reklamy je zajimavé razitko generalni-

. N "Gy
ho zastupce — Aero Ford Renault — ing. Z. Zastéra. Auta — Uy , 5 %’,
. , . el
traktory — nahr. dily — dilny. ”‘-l’
Pozn.: Ulice U Rolnické se dnes jmenuje Zikmunda Wintra. kladete zviaini diraz? Cheete byfi panem silnice mezi "YC?"

cefivjete krasu, moderni linii, eleganci? Zédéte pohodiny,
ost vZdy a viude? Madte rad zcela moderni konstrukci? Cheete
Milan Turek ovy moderni viz za pFistupnou cenu?
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